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หน่วยการเรียนรู้ที ่5
ระบบหล่อล่ืนจักรยานยนต์



ระบบหล่อล่ืน (Lubricating System) คือ ระบบการจดัส่งสารท่ีใชใ้นการหล่อล่ืนใหก้บัช้ินส่วนต่าง ๆ ของ
เคร่ืองยนต ์เม่ือจกัรยานยนตท์ างานแต่ละช้ินส่วนท่ีเคล่ือนท่ียอ่มเกิดการเสียดสีกนัท าใหเ้กิดความร้อนสะสม
ท่ีบริเวณพ้ืนผิวของวสัดุ การหล่อล่ืนจกัรยานยนตจ์ะผ่านป๊ัมน ้ ามนัเคร่ืองท่ีถูกขบัโดยเพลาขอ้เหวี่ยงแลว้ส่ง
น ้ามนัท่ีมีแรงดนัไปหล่อเล้ียงส่วนต่าง ๆ ของเคร่ืองยนต์
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หนา้ท่ีและคุณสมบติัของน ้ามนัหล่อล่ืน
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วงจรการท างานของระบบหล่อล่ืน

ประเภทของน ้ามนัหล่อล่ืน
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การหล่อล่ืนจกัรยานยนต ์4 จงัหวะและ 2 จงัหวะ5.



จุดประสงค์การเรียนรู้

อธิบายการท างานของระบบหล่อล่ืนได้

บอกวงจรการท างานของระบบหล่อล่ืนได้

บอกหนา้ท่ีและคุณสมบติัของน ้ามนัหล่อล่ืนได้

บอกประเภทของน ้ามนัหล่อล่ืนได้

วิเคราะห์การท างานของระบบหล่อล่ืนจกัรยานยนตไ์ด้

ปรับตั้งระยะชกัและไล่อากาศระบบหล่อล่ืนเคร่ืองยนต2์ จงัหวะตามคู่มือ

ถอด ตรวจสอบ และประกอบป๊ัมน ้ามนัหล่อล่ืนเคร่ืองยนต ์4 จงัหวะตามคู่มือ
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1.ระบบการหล่อล่ืนจักรยานยนต์
ระบบหล่อล่ืน (Lubricating System) คือ ระบบการจดัส่งสารท่ีใชใ้นการหล่อล่ืนใหก้บัช้ินส่วนต่าง ๆ ของ
เคร่ืองยนต์สารหล่อล่ืนโดยทัว่ไป ไดแ้ก่ น ้ ามนัหล่อล่ืน ซ่ึงจะท าหน้าท่ีหล่อล่ืน ช่วยลดความฝืดระหว่าง
ช้ินส่วนท่ีเคล่ือนท่ีช่วยระบายความร้อนและท าความสะอาดช้ินส่วนเหล่านั้นผิวหนา้ของช้ินงานท่ีสัมผสักนั
และเคล่ือนท่ีจะเกิดการตา้นทานการเล่ือนนั้น การตา้นทานนั้นเรียกว่า "แรงเสียดทาน" (Friction) แรงเสียด
ทานการเล่ือนสัมผสัจะกินก าลงัมาก ท าใหเ้กิดความร้อนอตัราการสึกหรอสูง



2. วงจรการท างานของระบบหล่อล่ืน
จักรยานยนต์ท่ีผลิตแต่ละบริษัทมีเทคโนโลยีต่างกัน แต่จะมีส่วนท่ีส าคญัคือ เคร่ืองยนต์จะมีอ่าง
น ้ ามนัเคร่ืองอยู่ดา้นล่างเป็นท่ีกกัเก็บน ้ ามนัเคร่ือง มีป๊ัมน ้ ามนัเคร่ือง ตวักรองน ้ ามนัเคร่ือง จะแยกไป
หล่อเล้ียงเพลาขอ้เหวี่ยง และฝ่าสูบ ซ่ึงประกอบไปดว้ยเพลาลูกเบ้ียว และกลไกวาลว์ นอกจากน้ียงัส่ง
น ้ามนัเคร่ืองไปยงัชุดคลตัชแ์ละชุดเกียร์ซ่ึงมีลกัษณะการท างาน ดงัน้ี



2. วงจรการท างานของระบบหล่อล่ืน
1. อ่างน ้ามันเคร่ือง (Oil Pan)
น ้ามนัหล่อล่ืนทั้งหมดจะเก็บกกัไวท่ี้อ่างน ้ ามนัเคร่ืองซ่ึงอยูส่่วนล่างของหอ้งแครงก ์การท างาน ป๊ัมจะ
ดูดน ้ ามนัเคร่ืองจากอ่างผ่านตะแกรงกรองหรือหมอ้กรอง จากนั้นน ้ ามนัท่ีมีแรงดนัจะถูกส่งไปหล่อล่ืน
ส่วนต่าง ๆ ของเคร่ืองยนตแ์ลว้ไหลกลบัสู่อ่างดว้ยแรงดึงดูด
2. ป๊ัมน ้ามันเคร่ือง (Oil Pump)
มีลกัษณะเป็นฟันเฟืองจะท าให้ความดนัน ้ ามนัสูงข้ึน 
โดยจะมีวาลว์ระบายไวค้วบคุมความดนัน ้ามนั น ้ ามนั
ท่ีจะผ่านวาล์ว น้ีได้ต้อง มีค่ าความดันไม่ เ กินค่ า
มาตรฐาน ถา้เกินกวา่น้ีน ้ามนัเหล่านั้นจะถูกส่งกลบัไป
ท่ีอ่างเกบ็น ้ามนัเพราะอาจท าใหแ้บริงเสียหายได้



3. หน้าทีแ่ละคุณสมบตัขิองน า้มันหล่อล่ืน
1. น ้ ามนัหล่อล่ืนจะเขา้ไปหล่อเล้ียงช้ินส่วนท่ีเคล่ือนไหวภายในเคร่ืองยนต์เพ่ือลดการสึกหรอ โดย
น ้ามนัหล่อล่ืนจะเขา้ไปเป็นฟิลม์เคลือบหล่อล่ืนช้ินส่วนเคร่ืองยนต์
2. การไหลเวียนของน ้ามนัหล่อล่ืนในระบบจะช่วยท าใหเ้คร่ืองยนตเ์ยน็ลง เพราะน ้ามนัหล่อล่ืนจะน าพา
ความร้อน ออกจากบริเวณท่ีน ้ามนัหล่อล่ืนไหลผา่นไป แลว้ระบายความร้อนออกมาท่ีอ่างน ้ามนัเคร่ือง

ลักษณะฟิล์มน ้ามันหล่อล่ืน
เคลือบช้ินส่วน



3. หน้าทีแ่ละคุณสมบตัขิองน า้มันหล่อล่ืน
3. น ้ ามนัหล่อล่ืนช่วยลดแรงกระแทก ภายในเคร่ืองยนต ์แรงท่ีกระท ากบักา้นสูบและแบริงหลกัในช่วง
จงัหวะก าลงัมีค่าสูงถึง 17,792 นิวตนั (4,000 ปอนด์) น ้ ามนัหล่อล่ืนจะเขา้ไปอยูใ่นช่องว่างแบริง ช่วย
รองรับแรงกระแทกและถูกอดัตวัออกมาภายนอก
4. น ้ ามันหล่อล่ืนจะช่วยอุดรอยร่ัว ระหว่างแหวนลูกสูบกับผนังกระบอกสูบโดยท าหน้าท่ีเป็นซีล 
ป้องกนัความดนัร่ัวไหล
5. น ้ ามนัหล่อล่ืนท าหนา้ท่ีเป็นตวัท าความสะอาดเคร่ืองยนต ์ในขณะท่ีไหลผ่านไปตามจุดต่าง ๆ ของ
เคร่ืองยนต ์โดยจะน าพาอนุภาคของโลหะและคาร์บอนกลบัสู่อ่างน ้ ามนั อนุภาคโตจะตกตะกอนอยู่ท่ี
กน้อ่างส่วนอนุภาคเลก็จะถูกกรองออกดว้ยกรองน ้ามนัหล่อล่ืน



4. ประเภทของน า้มันหล่อล่ืน
1. น ้ามันเคร่ืองธรรมดา (Synthetic)
ผลิตข้ึนจากน ้ามนัปีโตรเลียมท่ีเหลือมาจากการกลัน่

3. น ้ามันเคร่ืองสังเคราะห์ (Fully Synthetic)
ผลิตจากสารสังเคราะห์ จุดเด่นคือท าใหเ้คร่ืองยนตท์ างานไดเ้หมือนใหม่ทุกสภาพการขบัข่ี ป้องกนัการ
สึกหรอในช้ินส่วนต่าง ๆ ของเคร่ืองยนต์

2. น ้ามันเคร่ืองกึ่งสังเคราะห์ (Semi Synthetic)
ผลิตข้ึนจากการผสมกันระหว่างน ้ ามันเค ร่ือง
สัง เคราะห์แท้กับน ้ ามันจากธรรมชา ติ  ส่ วน
อตัราส่วนกแ็ลว้แต่บริษทัผูผ้ลิต



5. การหล่อล่ืนจักรยานยนต์ 4 จังหวะและ 2 จังหวะ
ระบบหล่อล่ืนเคร่ืองยนต์รถจักรยานยนต์ 4 จังหวะและ 2 จังหวะ จะมีความตอ้งการสารหล่อล่ืนท่ี
แตกต่างกนั การเลือกใชน้ ้ามนัหล่อล่ืนท่ีน ามาใชก้บัจกัรยานยนตจึ์งตอ้งมีการคดัเลือกเพื่อใหเ้คร่ืองยนต์
ท างานไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพและมีอายกุารใชง้านท่ียาวนาน

เคร่ืองยนต์รถจักรยานยนต์ 4 จังหวะ มีช้ินส่วนท่ีเคล่ือนไหว
มากและแยกออกจากกนัดงัเช่นหอ้งแครงกแ์ยกออกจากห้อง
เผาไหมอ้ยา่งส้ินเชิง แต่หอ้งแครงกส่์วนหน่ึงจะเป็นหอ้งเกียร์
ดังนั้ น ชุ ด เพลาข้อ เหวี่ ย ง จึ ง ได้ รั บก ารห ล่อ ล่ืนด้ว ย
น ้ามนัหล่อล่ืนชนิดเดียวกนักบัท่ีหล่อล่ืนเฟืองเกียร์และคลตัช์



5. การหล่อล่ืนจักรยานยนต์ 4 จังหวะและ 2 จังหวะ
เคร่ืองยนต์รถจักรยานยนต์ 2 จังหวะ มีระบบหล่อล่ืนเคร่ืองยนต ์ท่ีเรียกว่า "ออโตลูป" ท าหนา้ท่ีผสม
น ้ามนัหล่อล่ืนเขา้กบัน ้ ามนัช้ือเพลิง การหล่อล่ืนช้ินส่วนเคล่ือนไหวต่าง ๆ ส่วนผสมของอากาศ น ้ ามนั
เช้ือเพลิง และน ้ามนัหล่อล่ืนถูกดูดเขา้ไปในหอ้งเพลาขอ้เหวี่ยงน ้ามนัช้ือเพลิงและน ้ามนัหล่อล่ืนท่ีอยูใ่น
ส่วนผสมกจ็ะมีโอกาสสัมผสักบัช้ินส่วนต่าง ๆ เพื่อท าหนา้ท่ีในการหล่อล่ืนและระบายความร้อน
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