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หน่วยการเรียนรู้ที ่6
ระบบส่งก าลงัจักรยานยนต์



ระบบส่งก าลัง (Transmission System) คือ การถ่ายทอดการหมุนของเคร่ืองยนตไ์ปยงัลอ้หลงั เพื่อให้
เคล่ือนท่ีได ้ระหว่างทางการส่งก าลงัหมุนไปน้ี ก็จะผ่านอุปกรณ์หลายส่วน คือ ชุดคลตัช์ ชุดเกียร์ 
เพลาขบั ส่งถ่ายก าลงัไปยงัโซ่เพื่อหมุนลอ้ จกัรยานยนตท์ าใหจ้กัรยานยนตเ์กิดการเคล่ือนท่ีตามก าลงั
บิดของเคร่ืองยนต์
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หนา้ท่ีและประเภทของเกียร์จกัรยานยนต์

2.

4.

อตัราทดของเกียร์5.



จุดประสงค์การเรียนรู้

อธิบายระบบส่งก าลงัได้

บอกหนา้ท่ีและโครงสร้างของคลตัชไ์ด้

บอกการดูแลรักษาคลตัชไ์ด้

อธิบายหนา้ท่ีและประเภทของเกียร์จกัรยานยนตไ์ด้

บอกการวิเคราะห์อตัราทดของเกียร์ได้

ถอด ตรวจสภาพ และประกอบคลตัชแ์บบผสม

ถอด ตรวจสภาพ ประกอบเกียร์และเพลาขอ้เหวี่ยง

ถอด ตรวจสภาพ และประกอบคลตัชแ์บบผสมตามคู่มือชุดสายพานขบัเคล่ือนของ

ระบบส่งก าลงัแบบอตัโนมติัไดต้ามคู่มือ
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1. ระบบส่งก าลงั
ระบบส่งก าลัง คือ การถ่ายทอดการหมุนของเคร่ืองยนตไ์ปยงัลอ้หลงัเพื่อใหเ้คล่ือนท่ีได ้ระหว่างทางการส่ง
ก าลงัหมุนไปน้ี ก็จะผ่านส่วนประกอบหรืออุปกรณ์หลายส่วน คือชุดคลตัช์ ชุดเกียร์ เพลาขบั การส่งถ่าย
ก าลงัมีทั้ งแบบโซ่แบบเพลา และแบบสายพาน เพ่ือหมุนลอ้ จักรยานยนต์ ท าให้จักรยานยนต์เกิดการ
เคล่ือนท่ีตามก าลงับิดของเคร่ืองยนต์
หลักการส่งก าลัง คือ อตัราส่วนของผลคูณท่ีมีความแรงของเฟือง 
เฟืองจะมีการสับเปล่ียน โดยการเปล่ียนเกียร์ต  ่าและเกียร์สูง เกียร์ต ่า
จะเป็นเฟืองใหญ่และหมุนเร็วกว่า มีอตัราเร่งมากกว่า แต่ความเร็ว
จะนอ้ยกว่า เกียร์ระดับกลางมีเฟืองระดบักลาง แต่ความเร็วมากข้ึน
เกียร์ระดับสูงจะเป็นเฟืองขนาดเล็กและหมุนชา้กว่าเฟืองใหญ่ แต่
เกียร์สูงจะใหค้วามเร็วสูงแต่อตัราเร่งจะนอ้ยกวา่



2.หน้าทีแ่ละโครงสร้างของคลตัช์
คลัตช์ คือ อุปกรณ์ท่ีท าหนา้ท่ีตดัการส่งก าลงัจากเคร่ืองยนตสู่์ชุดเกียร์ เม่ือผูข้บัข่ีบีบคลตัช์เพ่ือเปล่ียนเกียร์ 
และจะเช่ือมต่อการส่งก าลงัจากเคร่ืองยนตสู่์ชุดเกียร์ เม่ือผูข้บัข่ีจกัรยานยนตป์ล่อยคลตัช์ หลกัการท างาน
ของระบบคลตัชท่ี์อาศยัคนับงัคบัมือ หรือท่ีเรียกวา่ กา้นคลตัช ์จะมีสายคลตัช์เป็นตวัเช่ือมการท างาน แบ่ง
ออกได ้2 แบบ ไดแ้ก่ 

1. แบบดัน
คือ คลตัชท่ีถกูดนั
ออกจากดา้นใน 

2. แบบดึง
คือแผน่กดคลตัชจ์ะ
ถูกดึงออกดา้นนอก



2.หน้าทีแ่ละโครงสร้างของคลตัช์

โครงสร้างของคลตัชท่ี์ใชก้บัจกัรยานยนต ์
มีทั้งระบบคลัตช์มือแบบธรรมดาและ

ระบบคลัตช์แบบอัตโนมัติ ดงัน้ี

ระบบคลัตช์มือแบบธรรมดา ประกอบดว้ย
เส้ือคลัตช์ ดุมคลัตช์ แผ่นคลัตช์ แผ่นกด
คลตัช ์ชุดกลไกส าหรับดนัหรือดึง

ระบบคลัตช์แบบอัตโนมัติ มีดว้ยกนั 2 แบบ 
คือ แบบใช้แรงเหวี่ยงหนีศูนย์กลางของ
ลูกปืน กบัแบบระบบคลตัช ์2 ชุด



3. การดูแลรักษาคลตัช์

การดูแลรักษาคลัตช์ท่ีดีท่ีสุด คือ การปรับตั้งคลตัช์ใหมี้ช่วงฟรี เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการเปล่ียนเกียร์
อยา่งนุ่มนวลและป้องกนัคลตัชล่ื์น คลตัช์ส่วนใหญ่ควบคุมการท างานดว้ยสายเคเบิล และจะมีตวัปรับตั้ง
คลตัชท่ี์ตน้ขั้วของกา้นคลตัช ์และปลายนอตลอ็กตวัปรับตั้งท่ีส่วนปลายก่อนเขา้ถึงตวัเคร่ืองยนต์



4. หน้าทีแ่ละประเภทของเกยีร์จักรยานยนต์
เกียร์ คือ ตวัถ่ายทอดก าลงัจากเคร่ืองยนต์ไปยงัเพลา และไปสู่ลอ้ นอกจากน้ีเกียร์ยงัท าหน้าท่ีเปล่ียน
ความเร็วของจกัรยานยนตใ์หเ้พิ่มข้ึนหรือลดลง โดยจกัรยานยนตท่ี์ใชเ้กียร์ออโตต้อ้งออกแรงบิดเพิ่มมาก
ข้ึน เพ่ือให้ความเร็วเพ่ิมข้ึน เกียร์ท่ีใชใ้นจกัรยานยนตโ์ดยทัว่ไปจะเป็นเกียร์แบบเฟืองตรงขบกนัตลอด 
ขอ้ดีคือ สะดวกในการเปล่ียนเกียร์เพราะเป็นเฟืองฟันตรง เฟืองเกียร์แบบน้ีจะประหยดัเน้ือท่ีในการติดตั้ง 
เกียร์จกัรยานยนตมี์ 2 ประเภท คือ เกียร์อัตโนมัติและเกียร์ธรรมดา 



4. หน้าทีแ่ละประเภทของเกยีร์จักรยานยนต์

เป็นเกียร์ท่ีต้องเข้าเกียร์โดยการเปล่ียน
เกียร์ดว้ยตวัผูข้บัข่ีเอง โดยการเปล่ียนเกียร์
มีทั้งใชค้ลตัช์แลว้เปล่ียนเกียร์ หรือเปล่ียน
เกียร์ตามอตัราเร่งของจกัรยานยนต ์เกียร์
จะมีเกียร์ว่าง เกียร์เดินหน้าจะมีเกียร์ต  ่า
และสูง ตั้งแต่เกียร์ 1 จนถึงเกียร์ 5

1. เกียร์ธรรมดา (Manual Transmission 
หรือ Manual Gear) 

เป็นเกียร์ท่ีไม่มีคลชัตส์ามารถเปล่ียนเอง
ไ ด้ อั ต โ น มั ติ ต า ม ค ว า ม เ ร็ ว ข อ ง
จกัรยานยนต ์เกียร์จะมีเกียร์ว่างและเกียร์
เดินหน้า โดยเกียร์เดินหน้าจะเปล่ียน
เ กี ย ร์ ไ ด้ ตั้ ง แ ต่ ก า ร เ ดิ น ร อ บ ข อ ง
เคร่ืองยนต์และจะเปล่ียนเกียร์ถดัไปได้
อตัโนมติัในรอบต ่าและเกียร์เปล่ียนเอง
ไดอ้ตัโนมติัในรอบสูง

2. เกียร์ออโตหรือเกียร์อัตโนมัติ (Automatic 
Transmission หรือ Automatic Gear)



5. อตัราทดของเกยีร์
การส่งก าลงัของจากเคร่ืองยนตไ์ปยงัเพลาขบัของจกัรยานยนตน์ั้น ประกอบดว้ยเฟืองขบัซ่ึงยึดติดกบั
เพลาขับขับเคล่ือนเฟืองอีกตัวหน่ึงให้หมุนในทิศทางตรงข้าม และเฟืองอันท่ีสองยึดติดกับเพลา
ขบัเคล่ือน เรียกวา่ เฟืองตาม นั้นจะตอ้งอาศยัฟันเฟืองขบกนั ดงันั้นจ านวนฟันเฟืองขบัและเฟืองตามจะ
มีผลต่อจ านวนรอบทั้งของเพลาขบัและเพลาตาม

1. อัตราทดไพรมารี ไดแ้ก่ อตัราทดท่ีเกิดจากการขบักนัของชุดเฟืองไพรมารีทดชุดแรกกบัเฟืองเรือน
จานคลตัช ์มีสูตรค านวณดงัน้ี



5. อตัราทดของเกยีร์
2. อัตราทดของเฟืองเกียร์ เป็นอตัราทดท่ีเกิดจากเฟืองคู่ขบบนเพลาคลตัช์กบัเฟืองบนเพลาสเตอร์ตาม
จ านวนสปีดของเกียร์ มีสูตรค านวณดงัน้ี 



5. อตัราทดของเกยีร์
3. อัตราทดข้ันสุดท้าย (Final Drive) เป็นอตัราทดของสเตอร์หนา้กบัสเตอร์หลงั มีสูตรค านวณดงัน้ี

ระบบขับเคล่ือนของจักรยานยนต์จะมี 3 ประเภท คือ 
โซ่ เป็นระบบขบัเคล่ือนจกัรยานยนตโ์ดยทัว่ไป ทนทาน รับแรงกระชากไดดี้ 
สายพาน เป็นระบบออโตเมติกจกัรยานยนตข์นาดตั้งแต่ 110 ซีซี จนไปถึง 300 ซีซี 
ระบบเพลา ทนทานท่ีสุด รับแรงกระชากไดดี้ท่ีสุด น ้าหนกัมาก กินแรงเคร่ืองเหมาะกบัรถก าลงัสูง ๆ
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