




เพือ่ประสทิธภิาพในการผลติก าลงังานของเครือ่งยนต์แกส๊โซลีน จงึ

ตอ้งควบคุมการสรา้งส่วนผสมระหว่างอากาศกบัน ้ามนัเชื้อเพลิงและจงัหวะ

การจุดระเบดิใหถู้กตอ้ง อตัราสว่นผสมของอากาศกบัน ้ามนัเชื้อเพลงิเป็นสิง่

ส าคญัทีม่ีผลตอ่ประสทิธภิาพของเครือ่งยนต์มาก

องคป์ระกอบหลกั 3 สว่นทีม่ีผลตอ่เครือ่งยนต์

แกส๊โซลีน



3.1.1 อตัราสว่นผสมของอากาศและน ้ามนัเชื้อเพลงิตามทฤษฎี

อ ัต ร า ส่ วนผสมขอ งอ ากาศแล ะน ้ า ม ัน เ ชื้ อ เ พลิ ง ต ามทฤษฎ ี

(Theoretical Air–Fuel Ratio) หมายถงึ อตัราสว่นผสมของอากาศกบัน ้ามนั

เชื้อเพลิงทีจ่ าเป็นส าหรบัการเผาไหม้ทีส่มบูรณ์ของเครื่องยนต์ ซึ่งมีคา่เท่ากบั 

14.7 : 1 หรือประมาณ 15 : 1

อตัราสว่นผสมของอากาศและน ้ามนัเชื้อเพลงิ

ตามทฤษฎี



3.1.2 อตัราสว่นผสมบาง

อตัราสว่นผสมบาง (Lean Mixture) หมายถงึ อตัราสว่นผสมทีใ่ช้

อ า ก า ศ ม า ก ก ว่ า อ ั ต ร า ส่ ว น

ผสมทางทฤษฎี (มากกวา่ 14.7 : 1) เชน่ อตัราสว่นผสม 16 : 1, 18 : 1 ซึง่

เรียกวา่ สว่นผสมบาง (Lean Mixture)

3.1.3 อตัราสว่นผสมหนา

อตัราสว่นผสมหนา (Rich Mixture) หมายถงึ อตัราสว่นผสมทีน้่อย

กว่า 14.7 : 1 เช่น อตัราส่วนผสม 10 : 1, 8 : 1 ซึ่งใช้ปริมาณอากาศน้อย

กวา่ทางทฤษฎ ี(น้อยกวา่ 14.7 : 1) เรียกวา่ สว่นผสมหนา (Rich Mixture)



อตัราสว่นผสมของอากาศกบัน ้ามนัเชื้อเพลงิทีเ่ครือ่งยนต์แกส๊โซลีน

ตอ้งการในสภาวะการท างานตา่ง ๆ นั้นไม่เหมือนกนั เพือ่ประสทิธภิาพการ

ท างานของเครือ่งยนต์ จะตอ้งควบคมุอตัราสว่นผสมใหเ้หมาะกบัสภาวะการ

ท างานตา่ง ๆ ของเครือ่งยนตด์งัน้ี

3.2.1 ขณะสตาร์ต

เครื่องยนต์ต้องการส่วนผสมของเชื้อเพลิงค่อนข้างหนามาก 

เน่ืองจากขณะเริม่สตาร์ตความเร็วรอบของเครือ่งยนต์จะต ่า (ประมาณ 500–

700 รอบต่อนาที) จึงท าให้อากาศไหลผ่านคอคอดของคาร์บูเรเตอร์มี

ความเร็วต า่ เป็นผลใหน้ ้ามนัเชื้อเพลงิไมส่ามารถเป็นฝอยละอองไดด้ี

3.2.2 ขณะเดนิเบา

ขณะเดินเบาซึ่งเป็นสภาวะความเร็วรอบเครื่องยนต์ต ่า เพื่อให้

เครื่องยนต์สามารถท างานโดยไม่เกิดอาการสะดุดหรือดบั เครื่องยนต์จะ

ตอ้งการสว่นผสมทีห่นาประมาณ 10 : 1



3.2.3 ขณะอุณหภูมติ ่า

ขณะอุณหภูมิต ่ามีผลท าให้ฝอยละอองของน ้ามนัเชื้อเพลิงบางส่วน

กล ั่นตวัเป็นลกัษณะละอองหยดน ้าเกาะตามผนงัทอ่ไอดีและผนงักระบอกสูบ 

เครือ่งยนตต์อ้งการอตัราสว่นผสมทีห่นา ประมาณ 9 : 1 ถงึ 10 : 1

3.2.4 ขณะเครือ่งยนต์รบัภาระปานกลางใชค้วามเร็วสม ่าเสมอ

ความเร็วรอบเครือ่งยนต์ประมาณ 2,000–2,500 รอบตอ่นาที อตัรา

สว่นผสมทีใ่ช้จะอยู่ประมาณ 15 : 1 – 16 : 1 ซึ่งเป็นอตัราส่วนผสมที่

ประหยดัและใกลเ้คยีงกบัอตัราสว่นผสมทางทฤษฎี

3.2.5 ขณะเรง่เครือ่งเครือ่งยนต์

อตัราสว่นผสมเชื้อเพลงิทีเ่ครือ่งยนต์ตอ้งการจะหนากวา่ปกตเิพือ่ให้

ไดก้ าลงังาน ส าหรบัสภาวะเพิม่ความเร็วรอบไดอ้ยา่งทนัททีนัใด

3.2.6 ขณะความเร็วสูงหรือภาระงานหนกั

ขณะความเร็วสงูหรือภาระงานหนกั เชน่ ขณะมีการบรรทุกของหนกั

หรือการขึน้ทางลาดชนัเครือ่งยนต์ตอ้งการสว่นผสมทีห่นาประมาณ 12 : 1 –

13 : 1 เพือ่ใหไ้ดก้ าลงังานสงูสดุ



ความสิน้เปลืองน ้ามนัเชื้อเพลงิในการเผาไหมภ้ายในกระบอกสูบของ

เครือ่งยนต์แกส๊โซลีนดว้ยเหตุผลก็คอืผลติก าลงังานเครือ่งยนต์ให้ไดม้ากทีสุ่ด 

แตก่ารผลติก าลงังานของเครือ่งยนต์ไมไ่ดอ้ยูท่ีก่ารจา่ยเชื้อเพลิงมากเพียงอยา่ง

เดยีว

ความสมัพนัธ์ระหว่างก าลงังานของเครื่องยนต์กบัอตัราส่วนผสม

เชื้อเพลิงที่แสดงในกราฟจะพบว่าก าลงังานของเครื่องยนต์จะสูงสุด ที่

อตัราสว่นผสม 12.6 : 1 ถา้เครือ่งยนต์ไดร้บัสว่นผสมทีห่นากว่าน้ี เช่น 11 : 

1 หรือ 10 : 1 จะท าใหก้ าลงังานลดลงแตค่วามสิน้เปลืองเชื้อเพลงิเพิม่มากขึน้



กราฟอตัราสว่นผสมของเชื้อเพลงิ ก าลงังาน และความสิน้เปลือง

น ้ามนัเชื้อเพลงิ



ความสมัพนัธ์ของอตัราสว่นผสมเช้ือเพลงิกบัการ

เกดิมลพษิ



เน่ืองจากเครือ่งยนตม์ีความตอ้งการอตัราสว่นผสมระหวา่งอากาศกบั

น ้ามนัเชื้อเพลิงในสภาวะการท างานต่าง ๆ ที่ไม่เหมือนกนั ดงันั้นเพื่อให้

ม ั่นใจว่าการจ่ายอตัราส่วนผสมของอากาศกบัน ้ามนัเชื้อเพลิงได้ตามสภาพ

การขบัขีข่องรถยนต ์เน่ืองจากยงัมีขอ้จ ากดัในการท างานหลายประการ คอื

1. ประกอบดว้ยอุปกรณ์ที่เป็นกลไกจ านวนมาก เกิดความล่าช้าใน

การจา่ยสว่นผสมสง่ผลใหก้ารตอบสนองการเรง่เครือ่งยนตไ์มด่เีทา่ทีค่วร

2. วงจรการจ่ายส่วนผสมมีหลายวงจร เช่นวงจรความเร็วรอบเดนิ

เบา วงจรความเร็วรอบปกต ิวงจรปั๊มเรง่ วงจรความเร็วรอบสงู ฯลฯ

3. กรณีเครือ่งยนต์มีคาร์บูเรเตอร์ตวัเดียว ความยาวของทอ่ไอดีแต่

ละกระบอกสูบทีไ่ม่เทา่กนัท าให้สว่นผสมทีบ่รรจุเขา้ในแตล่ะกระบอกสูบไม่

เทา่กนั ซึง่มีผลตอ่ก าลงัเครือ่งยนต์

4. ประสทิธภิาพส่วนผสมของอากาศและน ้ามนัเชื้อเพลิงบริเวณคอ

คอด (Venturi) ของคาร์บูเรเตอร์ขณะความเร็วรอบเครือ่งยนต์ต ่าจะไม่คอ่ย

ดที าใหส้ิน้เปลืองน ้ามนัเชื้อเพลงิ



5. ขณะถอนคนัเร่งอย่างทนัทีทนัใด ซึ่งเป็นสภาวะเครื่องยนต์ไม่

ต้ อ ง ก า ร น ้ า  ม ั น เ ชื้ อ เ พ ลิ ง

แตเ่ครือ่งยนต์ยงัคงไดร้บัน ้ามนัเช้ือเพลงิจากวงจรความเร็วรอบเดนิเบา จงึท า

ใหส้ิน้เปลืองน ้ามนัเชื้อเพลงิ

6. ขณะรถยนตแ์ลน่บนถนนลาดเอยีง ระดบัน ้ามนัในหอ้งลูกลอยของ

คาร์บูเรเตอร์จะเปลี่ยนแปลงไปเป็นสาเหตุให้การจ่ายส่วนผสมผดิไปจากที่

เครือ่งยนต์ตอ้งการ

วงจรจา่ยสว่นผสมของคาร์บเูรเตอร์



(ตอ่) วงจรจา่ยสว่นผสมของคาร์บเูรเตอร์


