






ระบบฉีดน ้ำมนัเชื้อเพลิงแก๊สโซลีน (Electronic Fuel Injection 

System : EFI) มีกำรพฒันำมำต ัง้แตปี่พุทธศกัรำช 2455 โดยบรษิทับอ๊ช 

(BOSCH) ประเทศเยอรมนี โดยเครือ่งยนต์ระบบฉีดเชื้อเพลงิรุ่นแรก ๆ จะ

เป็นแบบควบคมุกำรฉีดดว้ยกลไก ล ำดบักำรพฒันำเป็นดงัน้ี คอื

พ.ศ. 2455 บริษัท BOSCH เริ่มทดลองเครื่องยนต์ระบบฉีด

เชื้อเพลงิแกส๊โซลีน

พ.ศ. 2475 ทดลองใช้เครื่องยนต์ระบบฉีดเชื้อเพลิงแก๊สโซลีนใน

เครือ่งบนิ

พ.ศ. 2493 บริษทั DAIMLER BENZ สร้ำงรถแข่งระบบฉีด

เชื้อเพลงิแกส๊โซลีน

พ.ศ. 2495 บรษิทั BOSCH จ ำหน่ำยรถยนต์ทีใ่ช้เครือ่งยนต์ระบบ

ฉีดเชื้อเพลงิแกส๊โซลีน

พ.ศ. 2514 บรษิทั NISSAN จ ำหน่ำยรถยนต์ทีใ่ช้เครือ่งยนต์ระบบ

ฉีดเชื้อเพลงิแกส๊โซลีน

พ.ศ. 2522 บรษิทั TOYOTA จ ำหน่ำยรถยนต์ทีใ่ช้เครือ่งยนต์ระบบ



กำรพฒันำระบบฉีดน ้ำมนัเชื้อเพลงิแกส๊โซลีน



1. ระบบฉีดเชื้อเพลงิแกส๊โซลีน ท่อร่วมไอดีจะไมม่ีคอคอด (Venturi)

มำขดัขวำงกำรไหลของอำกำศท ำให้อำกำศไหลเขำ้ห้องเผำไหมไ้ดเ้ต็มที ่ส่งผล

ใหเ้ครือ่งยนต์มกี ำลงัสงู

2. กำรจ่ำยปริมำณเชื้อเพลิงเป็นไปอย่ำงต่อเน่ืองและแน่นอนทุกช่วง

ควำมเร็วรอบของเครือ่งยนต์

3. มกีำรตอบสนองขณะเรง่เครือ่งยนต์ได้

4. ควำมลำดเอยีงของถนนไมม่ผีลตอ่กำรจำ่ยสว่นผสมเชื้อเพลงิ

5. ประหยดัน ้ำมนัเชื้อเพลงิ



ระบบฉีดน ้ำมนัเชื้อเพลงิแกส๊โซลีน ไดร้บักำรคดิคน้และพฒันำเพื่อ

แก้ปญัหำขอ้จ ำกดักำรท ำงำนของคำร์บูเรเตอร์ โดยระบบฉีดน ้ำมนัเชื้อเพลิง

น้ีจะไมม่วีงจรจำ่ยสว่นผสมหลำยวงจรเหมอืนคำร์บเูรเตอร์หลกักำรของระบบ

จะใช้หวัฉีด (Injector) ฉีดน ้ำมนัเชื้อเพลงิทีแ่รงดนัเขำ้ไปผสมกบัอำกำศใน

ทอ่รว่มไอด ี(Intake Manifold)

ต ำแหน่งกำรฉีดน ้ำมนัของหวัฉีด



โครงสร้ำงของระบบฉีดเชื้อเพลิงแก๊สโซลีนจะมีลกัษณะกำรท ำงำน

คล้ำยกบัเครือ่งคอมพวิเตอร์ คือ ประกอบด้วยสญัญำณดำ้นอนิพุต (Input) ซึ่ง

ไดแ้กต่วัตรวจจบัสญัญำณตำ่ง ๆ เช่น ตวัตรวจจบัอุณหภูมนิ ้ำ ตรวจจบัอุณหภูมิ

ไอด ีตรวจจบัต ำแหน่งลิน้เรง่ เป็นตน้



ไดอะแกรมโครงสรำ้ง

ระบบฉีดเชื้อเพลงิแกส๊โซ

ลีน



ระบบฉีดน ้ำมนัเชื้อเพลงิแกส๊โซลีนทีใ่ช้ในรถยนต์มี 3 แบบ คอื

1. ระบบฉีดเชื้อเพลิงแบบควบคุมด้วยกลไก มีชื่อเ รียกว่ำ K–

Jetronic

2. ระบบฉีดเชื้อเพลิงแบบควบคุมด้วยกลไกร่วมกบัอเิล็กทรอนิกส์มี

ชือ่เรียกวำ่ KE–Jetronic

3. ระบบฉีดเชื้อเพลิงแบบควบคุมด้วยอิเล็กทรอนิกส์ (Electronic 

Fuel Injection) มชีือ่เรียกวำ่ ระบบฉีดเชื้อเพลงิแบบ D–Jetronic และแบบ 

L–Jetronic

ระบบฉีดน ้ำมนัเชื้อเพลิงท ั้ง 3 แบบถูกคิดค้นโดยบริษทั BOSCH

ประเทศเยอรมนีเริม่แรกมีกำรควบคุมกำรฉีดดว้ยกลไก (K–Jetronic) ตอ่มำ

ได้พฒันำให้ควบคุมด้วยกลไกร่วมกบัอิเล็กทรอนิกส์ (KE–Jetronic) แต่

ปจัจุบนัไมไ่ดร้บัควำมนิยม



D–Jetronic เป็นค ำรวมจำกภำษำเยอรมนัว่ำ Druck หมำยถึง 

“ควำมดนั” และ Jetronic ซึง่มคีวำมหมำยวำ่ “หวัฉีด”

โครงสรำ้งของระบบ

ฉีดเชื้อเพลงิแบบ D–

Jetronic



L–Jetronic มำจำกภำษำเยอรมนัว่ำ “Luft” หมำยถงึ “อำกำศ” เป็น

ระบบที่พฒันำมำจำก EFIแบบ D–Jetronic มีกำรควบคุมระยะเวลำในกำร

ฉีดน ้ำมนัเชื้อเพลิงด้วยกำรวดัปริมำณอำกำศที่ไหลเข้ำกระบอกสูบ โดยใช้

มำตรวดักำรไหลของอำกำศ (Air Flow Meter) สง่สญัญำณแรงดนัไฟฟ้ำ

ไปยงักล่องควบคุมอิเล็กทรอนิกส์ เพื่อก ำหนดระยะเวลำในกำรฉีดน ้ำมนั

เชื้อเพลงิใหเ้หมำะสม



โครงสรำ้งของ EFI แบบ L–Jetronic


