






การตรวจสอบรีเลย์หลกั EFI มลี าดบัข ัน้การตรวจสอบดงัตอ่ไปน้ี

1. เปิดฝาครอบกลอ่งรีเลย์ออก หาต าแหน่งตดิต ัง้รีเลย์หลกั EFI

2. ถอดตวัรีเลย์หลกั EFI ออกจากกลอ่งรีเลย์

3. ใชโ้อห์มมเิตอร์วดัการขาดของขดลวดรีเลย์ โดยวดัความตอ่เน่ือง

ระหวา่งข ัว้ 1 กบัข ัว้ 2

4. ใช้โอห์มมิเตอร์วดัความไม่ต่อเน่ืองของหน้าสมัผสัรีเลย์ระหว่าง

ข ัว้ 1 กบั ข ัว้ 5

5. ตรวจสอบการท างานของรีเลย์ โดยจ่ายกระแสไฟฟ้าแบตเตอรี่ที่

ข ัว้ 1 กบั ข ัว้ 2 และใชโ้อห์มมเิตอร์วดัความตอ่เน่ืองของหน้าสมัผสัรีเลย์



การวดัการขาดของขดลวดและหน้าสมัผสัรีเลย์

การตรวจสอบการท างานของรีเลย์



การตรวจสอบมาตรวดัปริมาณการไหลของอากาศ มีข ั้นตอน

ตรวจสอบดงัตอ่ไปน้ี

1. ปิดสวติช์จุดระเบดิไปทีต่ าแหน่งปิด (OFF)

2. ถอดมาตรวดัปริมาณการไหลของอากาศออกจากหม้อกรอง

อากาศ

3. ปลดข ัว้ตอ่สายไฟออกจากตวัมาตรวดัปรมิาณการไหลของอากาศ

4. ใชโ้อห์มมเิตอร์วดัความตา้นทานระหวา่งข ัว้ THA กบั E2

การวดัความตา้นทานของมาตรวดัการ

ไหลอากาศ



ตารางที่ 12.1 ค่าความต้านทานข ัว้ THA กบั E2 ของมาตรวดัการไหล

อากาศ

5. ตรวจสอบค่าความต้านทานที่วดัได้เปรียบเทียบกบัค่ามาตรฐาน

ในตารางที ่10.1

6. สวมข ัว้ต่อสายไฟมาตรวดัปริมาณการไหลของอากาศกลบัเข้าที่

เดมิ

7. เปิดสวติช์จุดระเบดิไปต าแหน่งเปิด (ON)

8. ใชโ้วลต์มเิตอร์สายข ัว้บวกตอ่เขา้ข ัว้ VG และสายข ัว้ลบต่อเขา้ข ัว้ 

E2 ของมาตรวดัปรมิาณการไหลของอากาศ 

9. เป่าลมผ่านตวัมาตรวดัปริมาณการไหลของอากาศ ตรวจดู

แรงดนัไฟฟ้าทีโ่วลต์มเิตอร์จะตอ้งขยบัขึน้ ๆ ลง ๆ



การตรวจสอบการท างานของมาตรวดัการ

ไหลอากาศ



การตรวจสอบตวัตรวจจบัอุณหภูมิน ้ าหล่อเย็น สามารถท าการ

ตรวจสอบตามข ัน้ตอนดงัตอ่ไปน้ี

1. ท าการถา่ยน ้าหลอ่เย็นเครือ่งยนต์ออกกอ่นถอดตวัตรวจจบัอุณหภูมิ

น ้า (หา้มถา่ยน ้าขณะอณุหภมูสิงู)

2. ปลดข ัว้ตอ่สายไฟตวัตรวจจบัอณุหภูมนิ ้าออก 

3. ใชป้ระแจคลายตวัตรวจจบัอณุหภมูนิ ้าหล่อเย็นออก

ต าแหน่งตดิต ัง้เซนเซอร์อณุหภมูนิ ้า



เซนเซอร์อณุหภมูนิ ้าและข ัว้ตอ่สาย

4. ใชโ้อห์มมเิตอร์วดัคา่ความตา้นทานระหวา่งข ัว้ THW กบัข ัว้ E2 

5. เปรียบเทียบค่าความต้านทานที่วดัได้กบัค่ามาตรฐานตามคู่มือ

ซอ่ม

5. ตดิต ัง้ตวัตรวจจบัอณุหภมูนิ ้าหลอ่เย็นกลบัเขา้ทีเ่ดมิ

6. สวมข ัว้ตอ่สายไฟเขา้กบัตวัตรวจจบัอณุหภมูนิ ้าหลอ่เย็น

7. เตมิน ้าหลอ่เย็นเครือ่งยนต์ใหไ้ดร้ะดบั



การวดัความตา้นทานเซนเซอร์อณุหภมูนิ ้า

หล่อเย็น



การตรวจสอบตวัตรวจจบัอุณหภูมิน ้ามนัเชื้อเพลิง มีล าดบัข ัน้ตอน

ตรวจสอบดงัน้ี

1. ปลดข ัว้ตอ่สายไฟตวัตรวจจบัอณุหภูมนิ ้ามนัเชื้อเพลงิออก

2. ใช้โอห์มมิเตอร์วดัค่าความต้านทานข ั้ว THF กบั E2 

เปรียบเทียบคา่มาตรฐาน

3. สวมข ัว้ต่อสายไฟตวัตรวจจบัอุณหภูมิน ้ามนัเชื้อเพลิงกลบัเข้าที่

เดมิ

การวดัความตา้นทานเซนเซอร์อณุหภมูนิ ้ามนั

เชื้อเพลงิ



ตารางที่ 12.2 คา่ความตา้นทานข ัว้ THF กบั E2 ของเซนเซอร์วดัอุณหภูมิ

น ้ามนัเชื้อเพลงิ



การตรวจสอบตวัตรวจจบัต าแหน่งเพลาข้อเหวี่ยง มีข ั้นตอนการ

ตรวจสอบดงัตอ่ไปน้ี

1. ปลดข ัว้ตอ่สายไฟตวัตรวจจบัต าแหน่งเพลาขอ้เหวีย่งออก

2. ใช้โอห์มมิเตอร์วดัค่าความต้านทานระหว่างข ั้ว 1 และข ั้ว 2 

(NE+ กบั NE–) ค่าความต้านทานขณะเครื่องยนต์เย็นประมาณ 1,630

โอห์ม ถึง 2,740 โอห์ม และขณะเครื่องยนต์ร้อนค่าความต้านประมาณ 

2,065 โอห์ม ถงึ 3,225 โอห์ม

3. สวมข ัว้ต่อสายไฟตวัตรวจจบัต าแหน่งเพลาข้อเหวี่ยงกลบัเข้าที่

เดมิ
การวดัความตา้นทาน

เซนเซอร์ต าแหน่งเพลาขอ้

เหวีย่ง



การตรวจสอบตวัตรวจจบัต าแหน่งเพลาลูกเบี้ยว มีข ั้นตอนการ

ตรวจสอบดงัตอ่ไปน้ี

1. ปลดข ัว้ตอ่สายไฟตวัตรวจจบัต าแหน่งเพลาลูกเบีย้วออก

2. ใช้โอห์มมเิตอร์วดัคา่ความตา้นทานระหว่างข ัว้ 1 และข ัว้ 2 (G+ 

กบั G–) ค่าความต้านทานขณะเครื่องยนต์เย็นประมาณ 1,630 โอห์ม ถึง

2,740 โอห์ม และขณะเครื่องยนต์ร้อนค่าความต้านทานประมาณ 2,065

โอห์ม ถงึ 3,225 โอห์ม

3. สวมข ัว้ตอ่สายไฟตวัตรวจจบัต าแหน่งเพลาลูกเบีย้วกลบัเข้าทีเ่ดมิ

การวดัคา่ความตา้นทาน

เซนเซอร์ต าแหน่งเลาลูกเบี้ยว



การตรวจสอบลิ้นควบคุมการดูดน ้ามนัเชื้อเพลิง มีข ั้นตอนการ

ตรวจสอบดงัตอ่ไปน้ี

1. ปลดข ัว้ตอ่สายไฟลิน้ควบคมุการดูดน ้ามนัเชื้อเพลงิออก

2. ใช้โอห์มมิเตอร์วดัค่าความต้านทานระหว่างข ั้ว 1 และข ั้ว 2 

(PCV+ กบั PCV–)

การวดัความตา้นทานข ัว้ 1 กบัข ัว้ 2 ของลิน้ควบคมุ

การดูดน ้ามนั



3. ใช้โอห์มมเิตอร์วดัความไม่ต่อเน่ืองระหว่างข ัว้ 2 (PCV–) กบั

กราวด์ ของลิ้นควบคุมการดูดน ้ามนัเชื้อเพลิง ค่าความต้านทานประมาณ 

1.95 โอห์ม ถงึ 2.25 โอห์ม ที ่20º C (68º F)

4. สวมข ัว้ตอ่สายไฟลิน้ควบคมุการดดูน ้ามนัเชื้อเพลงิกลบัเขา้ทีเ่ดมิ

การวดัความไมต่อ่เน่ืองระหวา่งข ัว้ 2 กบักราวด์



การตรวจสอบหวัฉีด มขี ัน้ตอนการตรวจสอบดงัตอ่ไปน้ี

1. ปลดข ัว้ตอ่สายไฟชุดหวัฉีดออก

2. ใช้โอห์มมเิตอร์วดัคา่ความตา้นทานของหวัฉีดท ัง้ 4 หวั คา่ความ

ตา้นทานประมาณ 2.5 โอห์ม ถงึ 3.1 โอห์ม

การวดัความตา้นทานหวัฉีด



3. ใช้โอห์มมเิตอร์วดัความไม่ต่อเน่ืองระหว่างข ัว้ 2 กบักราวด์ของ

หวัฉีดทุกหวั ตอ้งไมต่อ่เน่ือง

การวดัความไมต่อ่เน่ืองของข ัว้ 2 ของหวัฉีด

กบักราวด์



4. ใช้โอห์มมเิตอร์วดัค่าความต้านทานปรบัแก้ไขของหวัฉีดทุกหวั 

คา่ความตา้นทาน ประมาณ 30 โอห์ม ถงึ 9,530 โอห์ม ที ่20ºC (68ºF) ถา้

คา่ความตา้นทานไมต่รงตามคา่ก าหนดใหเ้ปลีย่นหวัฉีด

5. สวมข ัว้ตอ่สายไฟหวัฉีดท ัง้ 4 หวักลบัเขา้ทีเ่ดมิ

การวดัความตา้นทานปรบัแกข้องหวัฉีด



หน่วยควบคุมอิเล็กทรอนิกส์จะท าการตรวจสอบการท างานของ

อุปกรณ์ตรวจจบัสญัญาณอยู่ตลอดเวลา หากพบปัญหาข้อบกพร่องของ

เครื่องยนต์ที่ท างานผดิปกตหิรือไม่ท างาน ปญัหาหรือข้อขดัข้องที่ถูกตรวจ

พบจะถูกบนัทกึไวใ้นหน่วยความจ าของคอมพวิเตอร์เครือ่งยนต์ทนัที

ปัญหาข้อขดัข้องที่ถูกบนัทึกไว้ในหน่วยความจ าคอมพิวเตอร์จะ

แสดงผลออกมาโดยโคด้วเิคราะห์ปญัหาขอ้ขดัขอ้ง สามารถตรวจสอบปญัหา

ได้โดยการลดัวงจรระหว่างข ัว้ TC กบั CG ที่ข ัว้ DLC3 หรือใช้เครื่องมือ

พเิศษ (Diagnostic) เชือ่มตอ่กบัข ัว้ DLC3 เพือ่ตรวจสอบปญัหาขอ้ขดัขอ้ง

การลดัวงจรทีข่ ัว้ DLC3 และลกัษณะหลอดไฟ

เตือนปญัหา



ตารางที่ 12.3 โคด้วิเคราะห์ปญัหาขอ้ขดัขอ้งระบบฉีดเชื้อเพลงิเครือ่งยนต์

ดเีซล



ตารางที่ 12.3 (ต่อ) โค้ดวิเคราะห์ปัญหาข้อขดัข้องระบบฉีดเชื้อเพลิง

เครือ่งยนต์ดเีซล



ตารางที่ 12.3 (ต่อ) โค้ดวิเคราะห์ปัญหาข้อขดัข้องระบบฉีดเชื้อเพลิง

เครือ่งยนต์ดเีซล



ตารางที่ 12.3 (ต่อ) โค้ดวิเคราะห์ปัญหาข้อขดัข้องระบบฉีดเชื้อเพลิง

เครือ่งยนต์ดเีซล



ตารางที่ 12.3 (ต่อ) โค้ดวิเคราะห์ปัญหาข้อขดัข้องระบบฉีดเชื้อเพลิง

เครือ่งยนต์ดเีซล



ตารางที่ 12.3 (ต่อ) โค้ดวิเคราะห์ปัญหาข้อขดัข้องระบบฉีดเชื้อเพลิง

เครือ่งยนต์ดเีซล



ตารางที่ 12.3 (ต่อ) โค้ดวิเคราะห์ปัญหาข้อขดัข้องระบบฉีดเชื้อเพลิง

เครือ่งยนต์ดเีซล



ตารางที่ 12.3 (ต่อ) โค้ดวิเคราะห์ปัญหาข้อขดัข้องระบบฉีดเชื้อเพลิง

เครือ่งยนต์ดเีซล



ตารางที่ 12.3 (ต่อ) โค้ดวิเคราะห์ปัญหาข้อขดัข้องระบบฉีดเชื้อเพลิง

เครือ่งยนต์ดเีซล


